












II. 7. Fachada trasera del monumento. División del viario en tres carriles y 
petos de protección laterales 

ble de la gestión de las mismas. Con la obra ya en marcha, 
no conseguimos apenas colaboración de esta empresa pú'bli­
ca, que exigía una reforma de coste sobreelevado de su ins­
talación y a cargo del presupuesto de nuestra obra, con lo 
que tuvimos que obviar esta zona. Por esta razón el pavi­
mento salva este punto con algún escalón, a la espera de 

. . / 

meJor ocas1on. 

C. Entorno urbano y paisajístico 

Rebajar el nivel del pavimento bajo la puerta suponía re­
modelar las pendientes de la calzada desde unos metros más 
abajo, donde el Ayuntamiento finalizó el nuevo pavimento de 
la cuesta de Gomérez, y hasta un punto suficientemente aleja­
do en el interior del bosque para que no quedara demasiado 
empinado el paseo central. 

Toda la operación fue sencilla, dado que solo se trataba de un 
movimiento de tierras. Se incluía la reinstalación de las acequias 
laterales, que se reprodujeron en su construcción de canaleta con 
piedras planas y reborde de empedrado sobre el nuevo asfalto. 
Para no complicar la actuación quedó aplazada la reubicación del 
sistema de iluminación existente, así que las farolas de este tramo 
del paseo y las líneas laterales de seto se mantienen en su lugar, 
quedando por encima del nivel del pavimento actual. 

De la misma manera, el acceso a la fuente del lateral iz­
quierdo ya debía efectuarse desde la cuesta Empedrada, cerca 
de la Cruz. La gran altura a la que quedaba sobre el paseo del 
bosque nos hizo desistir de la instalación de peldaños para ac-
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Il. 8. Pavimento en el arco central, con reposición de piezas nuevas 

ceder de manera suave desde la calle central, quedando, por 
otro lado, un lugar con nuevo encanto. Como siempre se ha 
hecho en el Servicio de Conservación del Patronato, el depar­
tamento de Obras y Mantenimiento aprovechó la circunstan­
cia para dirigir la puesta a punto de esta fvente, en cuanto a 
saneamiento de humedades, limpieza de . vegetación y otras 
pequeñas reparaciones en la albañilería de esta pieza, todo ello 
con el personal propio de los talleres de mantenimiento. 

Corolario. En torno al mantenimiento 

La degradación de este monumento -con la habitual ac­
ción humana,- ha estado ligada históricamente al tráfico de 
vehículos. , 

Ya Francisco Prieto-Moreno, como arquitecto director, 
firmó en abril de 1937 un Proyecto de reforma de los arcos laterales, 
destinado a la apertura de los mismos y a la implantación de un 
nuevo pavimento y forrado de las paredes interiores, una vez 
vaciados sus interiores. No se llevó a efecto, y todavía en 
1957 y años posteriores se manejaban sucesivos planos del pro­
yecto con la misma idea. 

Finálmente, fue en los primeros meses de 1961 cuando se 
ejecutó la operación tal y como ha llegado a nuestros días. 
Efectivamente, el interior de ambos arcos cuenta en algunos 
puntos con unos aplacados de piedra no muy. gruesos y dife­
renciados de la calcarenita original, lo que evidencia material­
mente lo que apunta Nieves Jiménez: que este monumento se 
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Il. 9. Cara posterior en su estado previo a la obra 
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Il. 10. Cara posterior en el estado actual 

Il. 11. Vehículos de 
servicio atravesando 
ajustados el arco central 

proyectó con solo el arco central practicable, concepto que, 
por otra parte, no es original. 

En todos estos proyectos históricos, como en la actualidad, 
parece muy evidente la apetencia en este punto del acceso a la 
Alhambra a subdividirse en tres vías: la central, atravesando el · 
bosque por su valle, fácil para los vehículos. La izquierda ( cues­
ta Empedrada), subiendo peatonalmente hacia el pilar de Car­
los V y la puerta de la Justicia. La derecha (cuesta de las Cru- • 
ces), también peatonal, hacia Torres Bermejas y el carmeri de 
los Catalanes. Esta es la única razón que podría explicar la 
apertura en 1961 de los arcos laterales, operación que actual­
mente sería dificilmente justificable desde el punto . de vista 
patrimonial. 

El caso es que, en todo momento, el lugar es objeto de 
debate sobre la idoneidad del paso de tráfico rodado5

• 

Con el desarrollo del Plan Especial de la Alhambra, y la 
implantación del acceso por la Ronda Sur y los nuevos apar­
camientos, quedó claro que otro acceso era posible, que la 
ciudad de Granada salía ganando con la desaparición de los 
autobuses que poblaban el centro de la misma esperando la 
subida por la cuesta de Gomérez, así como los camiones de 
servicio o abastecimiento para los hoteles de la colina, el 
cementerio de San José o la propia Alhambra. De la misma 
manera, el Patronato, én colaboración con el Ayuntamien­
to, estableció en la década de los ochenta del pasado siglo 
que en el recinto interior de la Alhambra (dentro de la mu­
ralla del Alcázar y en sus exteriores) no debía estacionarse 
ningún vehículo público o privado, lo que redundaría en la 
mejor conservación de sus edificios monumentales, así como 
en la conservación del bosque, auténtico ''pulmón'' de la 
ciudad 6 . 
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NOTAS 

Pleno del Ayuntamiento, sesión ordinaria de 29 de junio de 2001. 

Nieves Jiménez presenta un resumen de su informe en esta misma pu­

blicación. 

José Cristóbal Carvajal López también comenta su trabajo en esta misma 

publicación. 

Concepción Cirujano Gutiérrez, que desglosa en otro apartado de esta 

misma publicación las actuaciones llevadas a cabo en la piedra, sería 

premiada con la medalla de oro al mérito en las Bellas Artes en 2007_. 

Un ensayo forzoso del cambio de tráfico rodado se estableció cuando , 
' 

dada la necesidad de cortar el paso a vehículos durante la ejecución de 

esta obra, las líneas de autobuses urbanos que comunicaban la ciudad 

por este lado con la Alhambra y el barranco del Abogado siguieron un 
' 
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nuevo itinerario por el Realejo y la cuesta Escoriaza. El equipo técnico 

de la obra ya recomendó anular permanentemente estas líneas, empe­

zando por la parada existente en la puerta del palacio de los marqueses 

· de Cartagena, donde un semáforo alternaba el sentido del tráfico desde 

Plaza Nueva y motivaba una gran descarga de humos de combustión 

justo ante la puerta. 

En el momento de cierre de este texto, aún está vivo el debate del 

acceso a la Alhambra con vehículo colectivo, como si se tratase de la 

única vía de relación del visitante turístico del monumento con la ciu­

dad. Esto es, en mi opinión, un error en el orden de prioridades para 

la vida urbana de la ciudad, siendo aún posible el desarrollo de políti­

cas turísticas más imaginativas y sostenibles para un medio urbano de 

calidad. 
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